TRANSPORDIAMET

Joeldhtme Vallavalitsus

kantselei@)joelahtme.ee

Postijaama tee 7 Meie 18.10.2024 nr 7.2-2/24/4491-3
74202, Harju maakond, Joeldhtme

vald, Joeldhtme kiila

Hansuli maaiiksuse ja ldhiala
detailplaneeringu kooskolastamata jéitmine

Olete taotlenud Transpordiametilt kooskdlastust Harju maakonna Joeldhtme valla Haapse kiila
Hansuli maatiksuse ja ldhiala detailplaneeringule (katastritunnus 24501:001:2284, edaspidi
planeering).

Planeeringuga soovitakse luua eeldused Hansuli maaiiksuse jagamiseks elamumaa kruntideks ning
moodustatavatele kruntidele hoonestusalade ja chitusdiguste madramiseks {iiksikelamute ja
abihoonete piistitamiseks.

Planeeritav ala kiilgneb riigiteega nr 11266 Kiiu-Kaberneeme tee km 6,430-6,620.

Oleme viljastanud seisukohad planeeringu koostamiseks 23.12.2022 kirjaga nr 7.2-2/22/27207-2
(edaspidi seisukohad).

Vottes aluseks ehitusseadustiku (edaspidi EAS) § 70 1g 2, 1g 3, § 72 1g 1, 1g 2, § 99 1g 3 ja
planeerimisseaduse (edaspidi PlanS) § 126 1g 1 p 4, p 7 ning kliimaministri 27.11.2023 maaruse
nr 71 ,, Tee projekteerimise normid* (edaspidi normid), jitame Casa Planeeringud OU koostatud
,Haapse kiila Hansuli maaiiksuse ja ldhiala detailplaneering. Plan ID 125213 kooskdlastamata
jargmiste puuduste ja vastuolude tottu.

Toome vilja esmased tdhelepanekud/puudused, mille osas vajab planeeringu lahendus
korrigeerimist. Médrgime, et esitatud loetelu ei ole 10plik ning voib edasise menetluse kéigus
tdieneda.

PlanS § 126 Ig 1 punkti 7 alusel on planeeringu iilesandeks maéidrata planeeringuala
liikluskorralduse podhimotted.

1. Seisukohtade kirjas oleme selgitanud, et planeeringuala tuleb laiendada ning kavandada
piirkonda kohalikud teed ja nende ristumiskohad, mis tagavad normide kohased
juurdepddsud Hansuli planeeringualale ja timberkaudsetele kinnistutele. Vajadusel tuleb
ette ndha olemasolevate ristumiskohtade likvideerime ning nende koondamine {ihise
ristumiskoha alla (vt lisaks seisukohtade p 1).

Planeeringu seletuskirja p 4.6. ,,Tee maa-alade ja liikluskorralduse madramine* on
selgitatud, et olemasolev ristmik Metsalauri katastriiiksusel (24501:001:2285) on ette
nédhtud likvideerida ning teeldik jdéb kasutusele jalgteena. Lisaks on ette ndhtud ka Haapse
tee 30 katastriiiksusel (24505:001:1620) oleva ristumiskoha likvideerime ja uue
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juurdepddsu rajamine paneeritud juurdepiisuteelt (krunt pos nr 9).
Planeeringu pdhijoonise viljavottelt ei ndhtu, et Metsalauri kinnistu (katastritunnus
24501:001:2285) olemasolev ristumiskoht riigitee km 6,413 on kavandatud likvideerida

(vt joonmis I). Joonisel ndidata konealuse ristumiskoha likvideerimine, lisada vastav
tingmérk ning selle selgitus.

Joonis 1. Viiljavote planeeringu pohijoonisest

Oluline on mirkida, et Metsalauri kinnistul (katastritunnus 24501:001:2285) asuv
Metsalauri teeldik tuleb timber ehitada jalgteele vastavaks, et oleks iiheselt mdistetav, et
perspektiivselt jadb see kasutusele ainult kergliikluseks (vt joonis 2).

Joonis 2. Viljavote teevideost (mai 2024)

Samuti ei ndhtu planeeringu pohijoonise viljavottelt, et Haapse tee 30 Kkinnistu
(katastritunnus 24505:001:1620) olemasolev ristumiskoht on kavandatud likvideerida (vt

joonis 3). Joonisel ndidata konealuse ristumiskoha likvideerimine, lisada vastav tingmérk
ning selle selgitus.

Haapse tee 30
24505:001:1620

Joonis 3. Viljavote planeeringu pohijoonisest
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Oluline on, et Metsaluri kinnistu (katastritunnus 24501:001:2285) kui Haapse tee 30
kinnistu (katastritunnus 24505:001:1620) olemasolevate ristumiskohtade likvideerimise ja
uute ristumiskohtade asukoha osas tuleb teha koost66d nimetatud kinnistute omanikega.
Planeeringu seletuskirja p 4.6. ,,Tee maa-alade ja liikluskorralduse midramine® on
kirjeldatud, et planeeritud uus tee POS 9 voimaldab juurdepddsu planeeringualast 16una
suunas paiknevatele Hundilepiku kinnistule (katastritunnus 24505:001:0028), Mardihansu
kinnistule (katastritunnus 24505:001:0152), Metsalauri kinnistule (katastritunnus
24501:001:2285), Metsalauri tee 1 kinnistule (katastritunnus 24505:001:0937), Metsalauri
tee 3 kinnistule (katastritunnus 24505:001:1125), Metsalauri tee 5 kinnistule
(katastritunnus  24505:001:1126), Metsalauri tee 7 kinnistule (katastritunnus
24505:001:1127) ja Metsalauri tee 9 kinnistule (katastritunnus 24505:001:0397).
Planeeringu pohijoonisel ndidatud liikluskorralduslik lahendus pole {iheselt loetav ning
seetdttu on vastuolus seletuskirjas tooduga. Joonisel on suur hulk kinnistuid, millele pole
voimaldatud uut juurdepéésu (nt vt joonis 4).

Joonis 4. Viiljavote planeeringu pohijoonisest

Selgitame, et liikluskorralduslik lahendus peab olema terviklik, mistdttu tuleb kdikidele
kinnistutele, millele on planeeringu raames ette ndhtud uued juurdepddsud, lisada
juurdepiisu tidhistav tingmaérk (tavaliselt ,,kolmnurk*) ning vastav selgitus.

Selleks on vajalik kas planeeringu aluseks olev geodeetiline alusplaan mdddistada laiemalt,
mis voimaldab hinnata planeeringulahenduse sobivust (vt seisukohtade p 13) voi koostada
eraldi skeem kavandatavate juurdepddsude kujutamiseks. Juurdepddsude kujutamiseks
voib kasutada Maa-ameti véljavotet.

Planeeringu materjalide lisada seletuskirjas kirjeldatud ja T-Model OU koostatud
planeeringu liikluskorralduslahendus.

Seisukohtade kirja p 2 on esitatud ndue, et kergliiklusteede kavandamisel on sobilik ette
ndha ohutud teeiiletused ning jalakdijate ohutuse tagamiseks tuleb jalgteed siduda
tombepunktidega ning iihendada bussipeatustega (vt lisaks seisukohtade p 6).

Planeeringu seletuskirja p 4.6. ,,Tee maa-alade ja liikluskorralduse méadramine* on
selgitatud, et kdesoleval ajal Hansuli maaiiksuse planeeringuala l&hipiirkonnas jalgteed
puuduvad, siis pole voimalik kavandada planeeritud jalgteeldigu sidumist olemasolevate
jalgteedega.

Palume tédiendavalt analiiiisida planeeringu pdohijoonisel ndidatud jalgratta- ja jalgtee
(edaspidi JJT) lahendust, lletuskohtade sobivust. Seletuskirjas kirjeldatud ohutusriba
minimaalne laius ei vasta kergliiklustaristu kavandamise juhendi tabelis 4 toodule.
Korrigeerida seletuskirja vastavalt juhendile (vt seisukohtade p 6.2). Lisaks tuleb
kavandtava JJT lahtised otsad kokku viia riigitee teepeenraga.

Tépsustada, kas planeeringu pohijoonisel ndidatud JJT osa véljachitamine on arendaja
kohustus voi nédidatakse see planeeringus perspektiivsena vottes arvesse Joeldhtme valla
koostamisel oleva iildplaneeringu lahendust (vt joonis 5). Lisada vastav info seletuskirja p.
7 ,,Planeeringu elluviimise tegevuskava ja detailplaneeringu realiseerimisest tulenevate
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Joonis 5. Viljavote koostatavast Joeldhtme iildplaneeringust

Seisukohtade kirja p 8 alusel korrigeerida seletuskirjas kirjeldatud ja joonisel ndidatud
nihtavuskolmnurki vastavalt normide joonisele 8 ja tabelile 18. Planeeringuga kavandatud
uuel ristumiskohal tuleb tagada nihtavusala parameetritega 7x190m (vt joonis 6).

liituw tee peatumisndhtavus, PN
litumisnahtavus, LN

i
PM2
1

L2

PNL PN1 peatee

LN1 A LN1
WVariant A: teeandmise kohustusega ristmik

liituv tee litumisnahtavus, LN

Tabel 18. Ristmiku niltavusala parameetrite PN ja LN viidrtius meetrites
i ! Peatee Lk::uhl».ll-.l-m_-. PNI LN
g LN2 | |
= . i 30 30 60/ 40!
LN 1 LNL _ peatee 40 | 45 80/ 60"
Variant B: peatumiskohustusega ristmik 50 | 60 105 / 80¢
60 I 75 130/ 100
i cistmibul. kui lieva tee liklussagedus o 0 | 95 160/ 120
50 | 120 200/ 150
g s, o vt ik s oo < w_> | 150 I 30 >

100 | 180 | 270/ 240

foanis 8. N tikul Kehtib liftuva tee liklussagedusel alla 100 shiduki S0plevas.

Joonis 6. Viiljavote tee projekteerimise normidest

PlanS § 126 lg 1 punkt 4 alusel on planeeringu iilesandeks tehnovorkude vOimaliku asukoha
madramine.

405

5. Seisukohtade p 10 oleme esitanud ndude, et vastavalt EhS § 721g 1 p5ja§701g2p 1 on

riigitee kaitsevoondis keelatud teha veereziimi muutust pohjustavat maaparandustdod ning
ohustada ehitist ja selle korrakohast kasutamist. Viltimaks tee muldkeha uhtumist ja
iileniiskumist ei tohi sademevett juhtida riigitee alusele maaiiksusele.

Sademevee késitlust tuleb tdiendavalt analiiisida. Me ei saa ndustuda planeeringu
seletuskirja p 5.2. ,Sademevee ja liigvee &drajuhtimine®, kus on margitud, et
planeeringualalt tulev sademevesi on kavandatud juhtida Haapse tee 30 kinnistul
(katastritunnus 24505:001:1620) olevasse ojja. Oluline on, et kdnelausest ojast liigub
sademevesi riigitee km 6,693 paiknevasse 1/b truupi (ehitusaasta 1965 ja 14bimoot vaid
0,5). Sademevee juhtimine riigitee all olevasse truupi on erandjuhus. Planeeringuala
sademevee probleem tuleb lahendada planeeringuala piires (koguda, immutada) ning
liigvett mitte juhtida riigitee alusele maale.

Lisada esitatud tingimus planeeringu seletuskirja p 4.4.6.5. ,,Sademevee drajuhtimise
lahendus*.

Planeeringu seletuskirja p 7. ,,Planeeringu elluviimise tegevuskava ja detailplaneeringu
realiseerimisest tulenevate kahjude hiivitaja“ lisada meie seisukohtade kirja p 11 esitatud
ndue, et arendusega seotud teed tuleb rajada ning ndhtavust piiravad takistused (istandik,



puu, pddsas voi liiklusele ohtlik rajatis) korvaldada (alus EhS § 72 lg 2) enne
planeeringualale mistahes hoone ehitusloa véljastamist.
7. Planeeringu seletuskirja tdiendada seisukohtade p 12, 16, 17 toodule.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Jana Prost

peaspetsialist

planeerimise osakonna kooskdlastuste iiksus

Lisa:
- Lisa 1. Hansuli DP SELETUSKIRI
- Lisa 2. Hansuli DP_POHIJOONIS
Jana Prost

5792 4753, Jana.Prost@transpordiamet.ee
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